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PRESENTATION

Art Explora et Artagon s’associent pour inviter 10 jeunes artistes
européen-ne-s a participer a une résidence de conception et de
production durant le chantier de transformation du Hangar Y en
centre culturel. Les projets réalisés dans ce cadre seront
exposes lors d'une restitution entre 2022 et 20223.

Premier hangar a dirigeables au monde, le
Hangar Y est un lieu patrimonial incontournable
de I'histoire de l'aéronautique. Créé un an apres
IExposition universelle de 1878 au sein d’'un
parc de dix hectares, il s’agit d’'un batiment aux
dimensions hors-normes et a l'architecture
industrielle typique du XIXe siécle. Il deviendra
en 2023 un nouveau lieu culturel piloté par la
Fondation Art Explora, au rayonnement local,
national et international. Dédiée a la création
contemporaine et au dialogue renouvelé entre
les arts et les publics, la programmation sera
notamment axée sur les enjeux scientifiques,
linnovation technologique et les questions
sociales et environnementales.

Ce projet de résidence a pour theme
I'exploration, aussi bien scientifique,
aéronautique, spatiale, que technologique ou
environnementale, afin de faire écho a la fois a
I'histoire du Hangar Y et aux engagements
d’Art Explora. Les artistes pourront collaborer
- en fonction de leurs projets — avec des
acteurs associatifs et les habitant-es du
territoire et seront invité-e-s a suivre une
logique de réemploi, en réutilisant autant que
possible des éléments issus du chantier du
Hangar Y pour la création ou la présentation
de leurs ceuvres.

Déroulement

La résidence sera organisée en trois temps,
tout au long du chantier de transformation du
Hangar Y :

1 Fin juillet 2022 les 10 artistes lauréat-e-s
seront invité-e's une premiére fois a Meudon
pour un temps dimmersion et de repérage
d’environ 3 jours afin de se familiariser avec le
lieu et de rencontrer 'écosystéme en lien avec
le Hangar Y (scientifiques, chercheurs,
associations, acteurs de la ville de Meudon).

2 Septembre 2022: deuxiéme temps de
résidence d’environ une semaine pour
éventuellement permettre éventuellement
permettre aux artistes de produire et de
finaliser leurs ceuvres sur place, selon les
spécificités de leur projet.

3. Automne 2022 ou printemps 2023 (date
exacte a déterminer): présentation des
projets au public dans le cadre du programme
de préfiguration du Hangar Y. Les projets des
artistes pourront étre installés aussi bien en
extérieur, dans le parc du Hangar Y, qu'en
intérieur dans un espace spécialement congu
pour 'occasion.

Le lieu

Construit en 1879 a partir des portiques
meétalligues des annexes de la Grande Galerie
des Machines de I'Exposition universelle de
1878, le Hangar Y est le premier hangar a
dirigeables au monde, et ainsi un lieu
incontournable de I'histoire de 'aéronautique et
emblématique de la ville de Meudon, située
dans le Grand Paris.

En 1884, le dirigeable "La France" y effectua le
premier vol mondial en circuit fermé. Le parc
ou il est situé et son étang de trois hectares
s’'inscrivent dans la perspective historique
congue a la fin du XVII® siécle par Le Notre,
jardinier du roi Louis XIV qui a notamment
congu les jardins du chateau de Versailles, en
prolongement de l'ancien chateau de Meudon.
Classé Monument historique en 2000, le
Hangar Y témoigne notamment de l'art de la
charpenterie métallique en marquant un
tournant décisif dans l'architecture industrielle
de la fin du XIXe siecle : larges verriéres, nef
centrale et poutrelles en métal. Plus
généralement, le Hangar Y symbolise un esprit
pionnier de découverte, qui invite a repousser
les frontieres et a explorer de nouveaux
territoires.

Une présentation détaillée de lhistoire du
Hangar Y et de /a ville de Meudon, ainsi qu'une
documentation visuelle sont disponibles en
annexe au présent appel a projets.



LA RESIDENCE

Destinée aux artistes dipldmeé-e's d'école d'art en 2020 et 20221,
la résidence a pour objectif daccompagner la conception et la
production de projets artistiques liés au sujet de I'exploration.

Profil des candidat-e-s

Le présent appel a projets s’adresse a
'ensemble des jeunes artistes (arts
plastiques, photographie, vidéo,
performance, etc.) ayant obtenu leur dipléme
en 2020 et 2021 d'une école supérieure
d’art frangaise ou européenne (Europe
continentale) au grade de master ou de
post-dipldme et dont le travail peut s’inscrire
dans la thématique de I'exploration au sens
large (scientifique, aéronautique, spatiale,
technologique, philosophique, sociétale etc.).

En choisissant de réserver la participation a
cette résidence aux dipldmé-e-s 2020 et
2021 d’école d'art, Art Explora et Artagon
souhaitent mettre en avant une génération
de jeunes artistes européen-ne's
particulierement touché-e's par la crise
sanitaire, n'ayant pas bénéficié des mémes
opportunités professionnelles que les autres
a leur sortie d’école, et débutant ainsi leur
activité d’artiste dans un contexte
particulierement difficile.
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Modalités

Chaque artiste lauréat-e bénéficiera :

* D’une enveloppe de production de
2 00O0€ délivrée sur justificatifs et
selon les spécificités du projet.

% D’honoraires d'un montant de 500€
(hors droits d’exposition).

% D’'unlogement durant les deux périodes
de résidence, a I'été puis a 'automne.

* De la possibilité de travailler a
proximité immédiate Hangar Y durant
la résidence de production a 'automne
en fonction du projet.

% De laprise en charge de ses frais de
déplacement.

%  D’un per diem d’'un montant de 20€ par
jour de résidence pour ses dépenses
courantes.

Art Explora et Artagon pourront mettre en
relation les artistes - en fonction de leurs
projets — avec des acteurs du territoire.

L’ensemble des artistes candidat-e-s sont
encouragé-e-s a adopter une logique de
réemploi, en intégrant et en réutilisant autant
que possible des éléments issus du chantier
en cours du Hangar Y pour la production ou
l'exposition de leurs projets (voir Annexe 2
pour la liste des matériaux disponibles).

Vue actuelle du Hangar Y, avant les travaux de transformation | © DR



MODE DE SELECTION

Les candidatures regues seront examinées selon des critéres
précis par un comité de sélection, composé de personnalités
qualifiees du monde de l'art et d'acteurs locaux, afin de choisir les
10 artistes particpant-e-s au programme.

Critéres de sélection

1 Originalité et qualité artistique de /a
proposition: la candidate ou le candidat devra
présenter un projet artistique singulier et
original, ainsi qu’un niveau de réflexion et
d’aboutissement démontrant une recherche
approfondie.

2. Pertinence et cohérence du propos: la
proposition devra entrer en résonnance avec
le lieu et a la thématique plus générale de
I'exploration, et notamment a l'intersection
des arts, des sciences et de la société.

3 Engagement sociétal: seront
particulierement appréciés les projets qui
intégrent des enjeux clés qui animent la
société (transition écologique, usage des
nouvelles technologies, inclusion, lien social,
etc.), ainsi que les projets comportant une
dimension participative, congus en dialogue
avec différents acteurs de la société
(chercheur-euse's, penseur-euse-s,
scientifiques, structures scolaires,
périscolaires et sociales, entreprises de
I'économie sociale et solidaire, industriels,
artisans, etc.) Les candidat-es sont enfin
invité-e-s a tirer partie au maximum des
matériaux issus du chantier de
transformation du Hangar Y.

4. Présentation formelle: les dossiers les plus
clairs, les mieux congus et rédigés retiendront
naturellement plus facilement 'attention des
membres du jury.

Jury

Un jury sera chargé de sélectionner les 10
artistes participant-e-s au programme parmi
les candidat-e-s.

Il sera composé des personnalités suivantes :

* Rebecca Lamarche-Vadel, directrice de
Lafayette Anticipations, Paris

% Daniela Zyman, directrice artistique de
TBA21, Vienne

* SMITH, artiste
% Denis Larghero, maire de Meudon

% Jean-Philippe Régnault, membre du festival
Star’'s Up, Meudon

* Blanche de Lestrange, directrice artistique
d’Art Explora

% Anna Labouze & Keimis Henni, fondateurs
et directeurs d’Artagon

Vue actuelle du Hangar Y,
avant les travaux de transformation | © DR



COMMENT POSTULER ?

Candidature en ligne

Les candidat-e-s doivent déposer leur
dossier en lighe avant le dimanche 29 mai a
23h59 sur la plateforme dédiée accessible
en cliquant sur ce lien:

ACCES A LA PLATEFORME
DE CANDIDATURE

lls et elles seront invité-e's a se créer un
compte utilisateur, puis a remplir le
questionnaire composant le dossier et ainsi
a télécharger les pieces complémentaires
détaillées ci-contre.

Aucune candidature par email ne sera
acceptée. Les dossiers de candidature
incomplets ne seront pas étudiés.

Les demandes de précisions ou
d'informations complémentaires sont a
adresser par le biais par email a
artagon@artagon.org avant le jeudi 26 mai a
18h.

CALENDRIER

Pieces complémentaires

En plus du questionnaire, les candidat-e-s
devront préparer et télécharger sur la
plateforme les documents suivants :

*

*

*

*

Une note d'intention au format PDF (2 pages
maximum) expliquant le projet envisagé. Elle
peut étre accompagnée de visuels, de
croquis, de modélisations, de photographies,
de vidéos, de liens ou de tout autre
document pertinent pour la bonne
compréhension du projet. Les modalités de
participation des publics - que ce soit dans
la phase de création ou lors de l'inauguration
du lieu pourront également étre précisées.

Un budget de production prévisionnel de
2 000€ maximum.

Un portfolio a jour au format PDF (30 pages
maximum).

Un CV ajour au format PDF (une page
format A4 portrait ou paysage maximum).

Une copie du dipldme regu en 2020 ou 2021
ou a défaut une attestation de 'école
certifiant sa délivrance.

* Mercredi 20 avril 2022 : ouverture de 'appel a projets.

* Dimanche 29 mai a 23h59 : cléture de l'appel a projets.

% 30 mai-30 juin : étude des candidatures et délibération du jury.

* A partir du 30 juin : annonce des artistes sélectionné-es.

* Derniére semaine de juillet : résidence de repérage a Meudon et rencontre avec les

acteurs locaux.

* 12-25 septembre 2022 : résidence de production au Hangar Y a Meudon pendant deux

semaines.

* Entre 2022 et 2023 : exposition de restitution dans le cadre du programme de

préfiguration du Hangar Y.


mailto:artagon@artagon.org
https://art-explora.wiin.io/fr/applications/residence-hangar-y
https://art-explora.wiin.io/fr/applications/residence-hangar-y

A PROPOS

ART EXPLORA

Convaincue que la culture est un outil de
dialogue et de cohésion sociale, la fondation
Art Explora s’engage, a travers tous les
projets qu’elle entreprend, a réduire les
fractures culturelles en favorisant 'accés et
la participation du plus grand nombre aux arts
et ala culture.

Pour mener a bien cette mission d'intérét

général, la fondation défend plusieurs projets :

créer une plateforme digitale de découverte
des arts et de 'histoire de l'art qui s’adresse
au plus grand monde ; s’installer dans un lieu
d’exposition historique doté d'un magnifique
parc ou les liens entre art, sciences et nature
seront mis en valeur ; proposer des
dispositifs itinérants tels que le MuMo, musée
mobile en collaboration avec le Centre
Pompidou, ou le voilier ArtExplorer congu
comme un musée flottant, a la rencontre des
populations de tous les continents du globe.

Art Explora a été créée par Frédéric Jousset,
entrepreneur frangais et grand mécéne de la
culture.

artexplora.org

L

ARTAGON

Artagon est une association d'intérét
général née en 2014, dédiée au soutien, a
la promotion et a l'accompagnement de la
création et des cultures émergentes.

Elle propose toute 'année une pluralité de
programmes — expositions, événements,
aides a la production, bourses, formations,
rencontres, accompagnement,
documentation, création et gestion de
lieux — destinés aux étudiant-e's en art,
aux jeunes artistes et aux
professionnelle's de la culture en début
de parcours.

Partant de la vision que l'art et la culture
jouent un réle clé dans le développement
d’'une société novatrice, plus inclusive et
bienveillante, et que la création émergente
contribue a réinventer et a enchanter le
monde, Artagon méne et accompagne des
projets en collaboration avec de
nombreux acteurs publics et privés,
notamment des champs de 'économie, du
social et de I'éducation.

Artagon porte enfin une vision inclusive,
accessible et populaire de la création
contemporaine, et agit en faveur de la
découverte de 'art par une grande
diversité de publics.

Artagon a été fondée et est dirigée par
les directeurs artistiques et commissaires
d’exposition Anna Labouze & Keimis Henni.

artagon.org
Facebook - Instagram : @artagonofficiel

Vue actuelle du Hangar Y, avant les travaux de transformation | © DR
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— L'aévostat dirigeable électrique de M. Ch. Renard et A. Krebs, au-dessus de I'usine aéronautique militaire de Chalais, Neudon.
D'aprés 'esquisse d'un témoin oculaire de I'expérience du 9 aoit 188§,
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ANNEXE 4
MATERIAUX ISSUS DU
CHANTIER DU HANGAR Y

Liste indicative, sujette a
modifications en fonction de
lavancement du chantier :

Poutres de bois

Lattes de bois (voir visuel)

Poutrelles d’acier IPN

Echafaudage (voir visuel)

Carreaux en verre de fenétres
Gravats

Toéle

Lampadaires (voir visuel)

Céables

Cobne de nez de dirigeable (voir visuel)

Chaque matériau, hormis I'échafaudage et le
céne de nez de dirigeable, est disponible en trés
grande quantité.
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ANNEXE S
HISTORIQUE DU HANGAR'Y

Introduction

Peuplée depuis les périodes néolithiques, Meudon fut une réserve de chasse au Moyen-Age avant
de devenir un domaine royal a partir du XVe siécle. Se succédent alors Anne de Pisseleu
(maitresse de Frangois ler), Ambroise Paré (chirurgien du Roi), Frangois Rabelais (curé de la
paroisse Saint-Martin au 16¢€ siéecle), Charles de Guise, Nicolas Poussin, Louis X1V, Saint-Simon,
Stanislas ler (roi de Pologne), Madame de Pompadour, la scientifique Marie-Geneviéve-Charlotte
Thiroux d'Arconville, Louis XVI et Marie-Antoinette.

Aprés la Révolution Frangaise, le Comité de Salut public y installe les premiéres compagnies
d'aérostiers militaires créées par Nicolas Conté et Joseph Coutelle. Au XIX® siécle, s’y succédent
Napoléon, Richard Wagner (il y compose son Vaisseau fantéme), Manet, le chimiste et homme
politique frangais Marcellin Berthelot et Auguste Rodin qui y installe son atelier. Au XXe siécle,
Isadora Duncan fonde une école de danse a Meudon ; la poétesse russe Marina Tsvetaeva s'y
installe ainsi que le couple Van Doesburg, Hans Arp et Sophie Taeuber.

Le Hangar Y : témoin du développement de I'aéronautique

- 1782 : les fréres Montgolfier ont l'idée d'utiliser la fumée d’'un feu pour vaincre la pesanteur.
lls développent le premier ballon, appelé montgolfiére, en utilisant I'air chaud pour gonfler une
sphére de papier (ils sont papetiers de formation). lis réalisent ainsi le premier vol inhabité.
— inventeurs de la montgolfiere, ballon a air chaud. Origine de l'invention du ballon.

- 1783 : Pilatre de Rozier et le Marquis d’Arlandes établissent le premier vol habité par
'Homme. Probléme : le ballon reste incontrdlable face aux vents et les aérostiers cherchent
donc dés 1784 a le contréler et le diriger [premier « dirigeable » = 1884]. La forme sphérique
du ballon est remise en cause, on choisit désormais des formes allongées.

- 1793 : le Comité de Salut Public, convaincu de l'intérét des ballons d’observation, ordonne
la construction d’un ballon neuf « aisément utilisable en campagne et capable demporter
deux observateurs ». Un groupe des meilleurs savants de 'époque est chargé de diriger ces
travaux dans 'ancien domaine royal de Meudon, transformé, pour 'occasion, en camp
retranché : Coutelle et Conté. Ce dernier est désigné pour prendre la direction des opérations
au Chateau de Meudon, qui devient ainsi un centre destiné a la fabrication d’'aérostats et de
formation de pilote. En quatre mois, le premier aérostat militaire, FEntreprenant, est
construit (enveloppe de soie recouverte d’un vernis, d'une capacité de 523 m3, nacelle pour
emporter deux officiers). Conté a laissé le témoignage des différentes phases de la
construction de ce ballon dans un album aux magnifiques aquarelles.

- 1794 : peu apreés leur invention, en 1783, les ballons furent utilisés par les armées
révolutionnaires pour faire de Fobservation (bataille de Fleurus). Diverses organisations
militaires furent mises en place pour 'emploi ou la fabrication de ce nouveau moyen.

o Le 2 avril 1794, création de la premiére compagnie d’aérostier, placée sous le
commandement de Coutelle, et une deuxiéme compagnie est créée le 23 juin de la
méme année, devant les succés remportés lors des ascensions.

o  Afin d’instruire rapidement les hommes nécessaires au service de ces nouveaux
aérostats, le Comité de Salut Public prévoit leur formation. Le 31 octobre 1794, 'Ecole
Nationale d’Aérostation, sous la direction de Nicolas Conté, est établie a Meudon.

o  La construction de ballons d’'observation est poursuivie a Meudon : aprés
lEntreprenant, il y aura le Vétéran, le Précurseur, le Svelte, le Télémaque, 'Hercule,
lIntrépide, tous sont des ballons sphériques de plus de 10 métres de diamétre.
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1795 : laboratoire de l'artillerie. Premiéres compagnies d'aérostiers militaires créées par
Nicolas Conté et Joseph Coutelle pendant les guerres de la Révolution.

1798 : sur l'insistance de Conté et Coutelle, le général Bonaparte envoie une compagnie
d’aérostiers en Egypte. Hélas, tout le matériel disparait avec le vaisseau « le Patriote » coulé
par les Britanniques a Aboukir.

1799 : au retour de campagne, les deux compagnies sont définitivement supprimées le 28
janvier.

1852 : Henri Giffard invente 'aéronef propulsé par vapeur : il couvre une distance de 27
kilométres tout en contrdlant son aéronef. L'exploit est reconnu mais il N'arrive cependant
pas a contrer les effets du vent. Malgré cette performance inédite, 'aéronef d’Henri Giffard
n'est pas reconnu comme dirigeable.

1870 : lors du siége de Paris, le ministre de I'Intérieur Léon Gambetta put échapper au
blocus et rejoindre I'armée de la Loire grace a un ballon. La Guerre de 1870 et le siége de
Paris remettent 'aérostation a 'honneur. Des ballons libres sont utilisés pour assurer les
communications entre Paris assiégé et la province.

1877 : I'armée décide de créer I'Etablissement Aérostatique militaire dans le parc de
Chalais-Meudon. Gambetta, qui avait apprécié les ballons lors de sa fuite de Paris, va créer
une commission des « communications aériennes » et le Colonel Charles Renard y sera
affecté et chargé de 'aérostation militaire. Il installe a Chalais-Meudon son centre de
recherche en 1877, et devient directeur de cet Etablissement Central de 'Aérostation
Militaire avec comme objectif la création d’'un corps d’aérostiers. C'est le premier
laboratoire expérimental d'aérostation dans le monde. Mais il faut un batiment
suffisamment grand pour stocker les différents ballons étudiés.

1878 : Exposition universelle a Paris. B Krantz, commissaire général de I'Exposition
universelle de 1878 a Paris, hnomme Henri de Dion a la direction de toutes les constructions
métalliques de cette exposition. De Dion, dont Gustave Eiffel fut I'éléve, supervise ainsi la
construction de la Grande Galerie des Machines. Sa réalisation fut confiée a I'entreprise
Moisant-Laurent-Savey. Mais De Dion meurt avant la fin des travaux et ne verra pas leur
réalisation. La Galerie des Machines de Henri de Dion, construite sur le Champ de Mars, était
destinée a présenter le matériel agricole. Contrairement a la Tour Eiffel, la galerie des
Machines fut intégralement désossée et les charpentes métalliques qui la constituaient,
réutilisées en plusieurs endroits - dont les deux ensembles les plus emblématiques sont

le Gymnase Jean Jaurés a Paris et le Hangar Y a Meudon. Témoin de l'architecture
industrielle du XIX® siecle (premiére ferme auto-portée sans entrait).

1879 : création du Hangar Y a Meudon :

o  Origine du lieu : immense hangar construit a partir des portiques métalliques des
galeries annexes de la Grande Galerie des Machines de I'Exposition Universelle de
1878, installée au Champ de Mars. En effet, Charles Renard est séduit par les
volumes de cette immense Galerie et décide donc de le transférer a Meudon pour
servir de hangar a ballons et a dirigeables, le premier au monde. Le mur pignon de la
fagade sud reprend donc les éléments de la Grande Galerie des Machines de
I'Exposition du Champ-de-Mars. A l'origine, le pignon nord était ouvert pour laisser le
passage aux ballons et aux dirigeables.

Pour I'adapter a ses nouvelles fonctions, I'ouvrage a été surélevé. La hauteur des
parois verticales a été portée a 18 métres. Deux galeries ont été ajoutées de part et
d'autre. L'architecture est celle des églises gothiques, les fermes de bas-cotés
évitant le flambement des fermes centrales.

o  Origine du nhom : les cartes anciennes de Meudon 'avaient annoté « Y », Y étant la
marque des militaires, qui avaient désigné par une lettre chacun des batiments de
leur centre de recherches et de constructions aéronautiques ; ce nouveau hangar est
désigné sur le plan de masse par la lettre Y.
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o  Fonctionnement : dans un premier temps le Hangar Y sert a 'amélioration des ballons
existants. Des parcs de ballons captifs sont créés. lls comprennent un matériel
roulant trainé par des chevaux pour l'utilisation en campagne, avec treuils a vapeur.
Puis le Hangar Y sert a la construction de dirigeables. Pour ce faire, le Colonel
Charles Renard reprend les travaux sur les dirigeables en s’inspirant des ballons de
Giffard, Dupuy de Léme et des Fréres Tissandier. Renard dessine les plans d’'un
nouveau dirigeable et s’associe avec un ingénieur de génie, le capitaine Krebs, qui
met au point un moteur électrique léger et puissant (8cv), permettant au dirigeable
de remonter au vent. Dans les batiments les plus proches, dont le « batiment Z -
appareils a hydrogéne », sont produits les gaz nécessaires au gonflement des
ballons.

o  Untémoignage de l'art de la charpenterie métallique : ce hangar marque un tournant
décisif dans l'architecture métallique de la fin du XIXéme siécle. C’est a cette
époque que De Dion invente la ferme a treillis en deux éléments pour une volte en
coque de bateau, technique reprise ensuite par Eiffel. Son volume libéré jusqu’au
faitage présente un intérét pour un usage aérostatique.

1884 : dirigeable "La France", le premier vol mondial en circuit fermé, au-dessus du plateau
de Villacoublay = Le 9 aolt 1884, Charles Renard et Arthur Krebs s’envolent a bord du
dirigeable « La France » et effectuent le premier vol en circuit fermé du monde. Partis de
Chalais, ils virent au-dessus de Villacoublay et se posent a I'endroit exact de leur départ
aprées 7.6 Km d'un parcours effectué en 23 mn. C’est un succeés total ! La description exacte
de I'expérience du 9 ao(t fut publiée, dés le lendemain, dans le Moniteur universel. Voici
comment ce voyage était raconté dans ce journal : "Hier samedi, 9 aodt 1884, un aérostat
ayant la forme d'un cigare trés allongé, muni d'une hélice et d'un gouvernail et mis en
mouvement par un moteur mystérieux, d'une puissance étonnante, eu égard a sa légerete,
s'est élevé majestueusement des ateliers d'aérostation de Meudon... Il fallait aux aéronautes
une grande audace et une prodigieuse confiance dans leur appareil ... Enfin, apres vingt-cing
minutes de voyage, il atteignit exactement son point de départ et descendit, apres une série
de manceuvres habiles, dans la pelouse méme d'ou il s'était élevé....la route de lair est
ouverte'.

1895 : un autre dirigeable plus important, le « Général Meusnier » remplace « la France »
dans le Hangar Y. Mais il ne volera jamais. Ensuite le Hangar hébergea le célebre dirigeable
Lebaudy IV pour servir a l'instruction. Ce dirigeable sera démantelé en 1912.

1902 : Le centre de Chalais-Meudon n'est pas consacré uniquement a l'aérostation, il
participe aux efforts qui ont concouru a la naissance de laviation. En 1902, Archdeacon
construit une copie du planeur N°3 des freres Wright, mais avec un succes limité et reste
donc sceptique sur leurs exploits malgreé les rapports publiés. En 1903, il fait construire a
Chalais-Meudon un planeur sur le modéle de Chanute. Le 15 aolt 1902, lingénieur Léon
Levavasseur signe avec le colonel Charles Renard, responsable du centre aérostier militaire
de Chalais-Meudon, un accord concernant le développement d’'un moteur d’aviation.

Le 28 aolt 1902, Levavasseur dépose le brevet du moteur, un V8 a 90° révolutionnaire
censé développer 80 ch et peser 100 kg. L'armée avance 20 000 francs pour sa réalisation.
Les choses se gatent quand 'armée apprend que Levavasseur a entrepris la construction
d'une machine volante. Le moteur est terminé a la fin du printemps 1903. Testé a Chalais-
Meudon, il ne développe que 63 ch et pése 180 kg. L'ingénieur est prié de revoir sa copie.

1904 : cependant, les expérimentations de Ferber sur les aéroplanes (dévoilées dans son
article sur les progres de l'aviation paru dans la Revue d’Artillerie) attirent 'attention de
Charles Renard qui lui propose de venir travailler au Parc d’aérostation militaire de Chalais-
Meudon. Ferber accepte de s’installer au HY et peut continuer ses recherches dans de
bonnes conditions et avec le concours de 'Etat. Détaché de I'Artillerie au Génie, il rejoint son
poste le 9 mai 1904. C’est, pour lui, une sorte de reconnaissance officielle ; il peut désormais
se consacrer entierement a ses travaux sur le plus lourd que l'air. A Chalais-Meudon, il
imagine une nouvelle solution de lancement. Il fait construire des pylénes formant un plan
incliné a 33 % qui soutiennent un cable de 40 métres de longueur. Cette inclinaison permet
d’obtenir a son extrémité, au moment ou 'aéroplane est laché, une vitesse initiale de 10
meétres a la seconde.
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1905 : le 27 mai 1905, a Chalais-Meudon, Ferber réalise son premier parcours motorisé
avec son aéroplane n°6 bis. C’est le premier vol glissé motorisé, stable et contrélé en
Europe, la pente de la trajectoire a été diminuée de prés de moitié et n’est plus que de 12%.
Pour Ferber c’est une immense satisfaction mais ce n'est qu'une étape. Il commande alors a
Léon Levavasseur un moteur de 24 cv, ne devant pas dépasser 100 kg pour équiper son
aéroplane n°8. Ferber rejoint la Société Antoinette en juillet et quitte Chalais-Meudon avec
lassurance de pouvoir revenir pour les essais de son N°8 dés qu'il sera prét. Le N°8 toujours
en attente de moteur est sorti du hangar (qui doit accueillir le dirigeable « La Patrie ») par les
sapeurs aérostiers de Chalais-Meudon et laissé a I'extérieur ou le 19 novembre une tempéte
le détruira, la machine n’est pas réparable.

1910 : Chalais-Meudon participe aussi aux débuts de 'aéronautique militaire frangaise.
Avril 1910, le laboratoire a acheté une vingtaine d’aéroplanes et dirige linstruction des
premiers éléves pilotes militaires. L'utilisation des souffleries et les tests pratiqués par les
militaires a Chalais-Meudon permettent la mise au point de bipales en bois utilisables sur les
aéroplanes. En 1910, I'industrie des hélices fournit a 'armée des produits fiables,
standardisés, a un prix abordable. Alors qu’une hélice co(tait plus de 1 500 francs en 1908,
une bipale type Chauviére ne co(ite que 600 francs en 1913. Les produits imaginés par les
héliciers sont impitoyablement testés en soufflerie. Il existe plusieurs systémes de bancs
d’essais. Le colonel Dorand au parc militaire aérostier de Chalais-Meudon utilise un wagon
mobile sur rail pour mesurer la traction d’'une hélice réelle. Des enregistreurs mesurent la
force de traction, la vitesse du chariot, la vitesse de rotation de 'hélice, la puissance
absorbée.

1916 : le 28 février 1916, est créée la Section technique de 'aéronautique (STAé). Elle est
confiée a Dorand, alors chef du laboratoire d’Aéronautique de Chalais-Meudon. La
contribution de Marcel Dassault a I'aéronautique frangaise débute lors de la Premiére
Guerre mondiale. C’est au laboratoire d'aéronautique de Chalais-Meudon, qu’il met son talent
d'ingénieur au service de la France en créant une hélice baptisée Eclair (1916) et un biplace
de chasse, le SEAé (1918) en collaboration avec Henry Potez et Louis Coroller. Le 11 janvier
1918, le commandant Caquot remplace le colonel Dorand.

1914-1918 : il sert d’atelier de fabrication de ballons. Pendant la Premiere Guerre mondiale, il
faut construire rapidement du matériel aérostatique et des ballons captifs d’'observation
pour les armées du front. Durant la guerre, il a été construit prés de 4 200 ballons captifs :
1700 ballons d'observation et 2500 ballons de barrage. En 1915, on édifie un hangar spécial
pour abriter 'atelier de fabrication des nacelles en osier. On fabrique aussi a Chalais-
Meudon des treuils a vapeur, des générateurs d’hydrogéne, des nacelles... On peut lire dans
les Carnets de Guerre de Félix Peaucou, ancien aérostier au centre de Chalais-Meudon

« Quavions-nous comme ballons captifs militaires en 1914 ? Des ballons sphériques, d'un
vieux modéle.... Un deuxieme systéme de ballon avait bien été timidement con¢u en petit
modéle et faisait I'objet d'essais en qualité d'engin météorologique. C'était le ballon-cerf-
volant dit “Drachen’. Mais il n'en existait aucun d'un cubage assez fort pour pouvoir porter
des hommes. » A la fin de 1914, le ballon dit “drachen” commenga a se substituer au ballon
sphériqgue dans beaucoup de compagnies. 1916, les drachens disparurent complétement
pour faire place aux ballons dits “ballons-captifs-allongés”, congus par lingénieur Caquot.
Lieutenant aérostier, Albert Caquot réalise en 1914 un ballon captif fuselé et équipé de
stabilisateurs arriéres, capable de tenir & des vents de 90 km/h. Egalement appelé
"saucisse", ce ballon place la France au premier rang des nations dans le domaine de
l'observation aérienne. Durant la Grande Guerre, I'atelier aérostatique de Chalais-Meudon
fabrique des "ballons Caquot” pour toutes les armées alliées. Pendant 'occupation, Chalais-
Meudon continue d'étre un centre de recherches : les techniciens allemands y font des
essais de moteurs, ils étudient les voilures aux basses vitesses. On y retrouve méme a la
libération des maquettes d’avions a ailes delta qu’ils y ont essayées.

1919 : au lendemain de la Grande Guerre, Albert Caquot, Chef du Service Technique
Aéronautique, propose au Ministre de la Guerre la création d’'un Conservatoire de
’Aéronautique. Les premiers éléments des collections sont rassemblés dans le hangar de
Issy-les-Moulineaux, construit par les établissements Voisin. Les premiéres "Collections de
I'Aéronautique” sont présentées au public, mais les crues de la S